’ ”  DIREGAO-GERAL DE RECURSOS NATURAIS,
. ¥ | SEGURANGA E SERVICOS MARITIMOS

Despacho n.° 38/DG/2021

O Regime do Controlo da Unido Eutropeia, destinado a assegurar o cumprimento das regras da
Politica Comum das Pescas, estabelecido pelo Regulamento (CE) n.° 1224/2009 do Conselho, de
20 de novembro e executado pelo Regulamento de Execugio (UE) n.° 404/2011 da Comisséo, de
8 de abril de 2011, introduziu instrumentos para controlo da capacidade da frota, nomeadamente

para verificacio da poténcia dos motores e da utilizacio das artes da pesca.

Neste enquadramento, os Estados-Membros estido obtigados a adotar medidas que assegurem que
a capacidade total da frota, correspondente as licengas de pesca atribuidas, ndo excede os niveis de
capacidade maxima e que a poténcia dos motores propulsores dos navios de pesca nio excede a
respetiva poténcia certificada, nos termos em que esta é definida no n.® 27 do artigo 4.° do citado
Regulamento, proibindo, consequentemente, o exercicio da pesca por navios equipados com

motores cuja poténcia exceda a fixada na respetiva licenga de pesca.

Por seu tutno, o Decreto-Lei n.® 35/2019, de 11 de marco, que estabelece o regime sancionatério
aplicavel ao exercicio da atividade da pesca comercial maritima, atribui a Diregao-Geral de Recursos
Naturais, Seguranga e Servigos Maritimos (DGRM), na qualidade de Autoridade Nacional de Pesca,
entre outras, a competéncia de certificagio e de verificagio e monitorizagio da poténcia propulsora

dos navios de pesca.

Para esse efeito, determina o n.° 3 do seu artigo 6.° do referido decreto-lei que o procedimento
aplicavel a verificagdo da poténcia dos motores deve ser fixado por despacho do Diretor-Geral da
DGRM, o qual deve ainda fixar os encargos decorrentes da verificagido dos motores e estabelecer,
em caso de ilicitos, a respetiva imputagiao a titulo de custas do processo de contraordenagao
instaurado pela DGRM pela pratica das contraordenagbes previstas e punidas nos termos do

disposto nas alineas a) e ¢) do n°® 3 do artigo 12°.

Para além da atividade de controlo da frota de pesca, na vertente de verificagio e monitotizagao
pelo servigo de inspecio das pescas, as regras estabelecidas pelos citados regulamentos da Unidao
Europeia tém repercussio nos procedimentos levados a cabo pelos servico de administragao
maritima no ambito da certificagao da poténcia e emissdo de certificados do motor dos navios de

pesca que pretendam entrar ou reentrar na frota nacional de pesca, incluindo por fretamento, ou
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ap6s modificagdes técnicas, ou de navios de paises terceiros que pretendam exercer atividades ou

operagoes de pesca em aguas da Unido sob soberania e jurisdi¢do portuguesa.

Neste caso, prevé-se a emissio de uma declaragio da poténcia do motot, na qual conste a lista de
componentes e regulagdes do motor que, ao serem substituidas ou modificadas, poderio conduzir
a um aumento de poténcia. Esta declaragio € emitida para qualquer motor propulsor cuja poténcia

nominal de projeto e fabrico, isto €, sem regulagao ou redugio de poténcia, seja superior a 120 kW.

Assim, a0 abrigo do disposto nos n.”* 3 e 4 do artigo 6.° do Decreto-Lei n.° 35/2019, de 11 de
mar¢o e na alinea f) do n.° 1 do artigo 7.° da Lei n.° 2/2004, de 15 de janeiro, na sua redagio atual,

determino o seguinte:

1. Procedimentos aplicaveis a verificagio e monitorizagio da poténcia dos motores dos

navios de pesca:

1.1. A selegdo de navios para verificagio da poténcia tem por base uma analise de risco, de acordo
com os critérios estabelecidos no artigo 41.° do Regulamento (CE) n.° 1224/2009 do Conselho de
20 de novembro, e 62.° do Regulamento de Execugio (UE) n.° 404/2011 da Comissio, de 8 de
abrl de 2011.

1.2. Sem prejuizo do disposto no niimero antetiot, sao considerados critérios de risco, nos termos
do n° 2 do artigo 62.° do Regulamento de Execugio (UE) n.° 404/2011 da Comissao, de 8 de abril
de 2011:

a) O cadastro das infragdes cometidas no ambito da poténcia motriz;

b) Denuncias;

¢) As entradas, reentradas ou fretamentos de navios para a frota de pesca nacional;

d) Modificagbes técnicas;

¢) As emissGes atmosféricas dos navios que ultrapassem os limites de emissio legalmente

admissiveis;

N3

Tipos de artes de pesca autotizados;

&

Registos dos sistemas de monitorizagao da atividade de pesca;

h) Distancia média entre o porto nacional de inicio da atividade de pesca e a area de atividade
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e operagoes de pesca;
2) Registos das estimativas de capturas de determinadas espécies ou grupos de espécies;

J) Arqueagio, poténcia cettificada e autorizada, velocidades e comprimento de fora-a-fora.

1.3. A verificagio fisica e a monitotizagio da poténcia dos navios de pesca sio efetuadas pela

DGRM, nos termos da alinea t) do artigo 6.° do Decreto-lei n.° 35/2019, de 11 de marco.

1.4. O procedimento utilizado para verificagio da poténcia deve seguir o previsto em norma da

qualidade referente a esta matéria.

1.5. O equipamento utilizado para vetificagio fisica da poténcia dos navios de pesca é constituido
por um conjunto de sensores, incluindo de aquisigio de sinal em continuo (datz logger), que

permitem aferir a poténcia com uma incerteza de medicio inferior a 3%.

1.6. O procedimento destinado a verificagio da poténcia fisica concretiza-se com a instalacio do
equipamento a que se refere o nimero anterior, para efeitos da realizagdo de ensaios de poténcia,
através da medigdo, com recurso a medidores de poténcia no veio, a efetuar na linha de veios entre
o hélice e o motor e, sempre que tecnicamente possivel, entre o motor e a caixa redutora e esta e o

hélice. A medigio ndo deve prolongar-se por um periodo superior a 10 horas consecutivas.

1.7. As normas técnicas relativas as melhores praticas metrolégicas, a colocagio de sensores e aos
ajustes definidos pelo fabricante do equipamento de medida a instalar no sistema constam do anexo

ao presente despacho.

1.8. Os navios de pesca sujeitos a realizacio dos ensaios de poténcia navegam até mar aberto, para
uma drea livre de obsticulos, por forma a permitir, em condi¢des de seguranga, manter uma
velocidade estivel, com uma rota fixa 4 poténcia mixima, durante o tempo necessario para a

recolha de dados, o qual nio deve exceder uma hora em continuo.

1.9. Sem prejuizo do disposto no niimero anterior, os navios que operem com attes de pesca ativas,

de acordo com a Classificagio Estatistica Internacional Normalizada das Artes de Pesca (codigos
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03.0.0 e 04.00), as quais interferem diretamente na resisténcia ao avango dos mesmos, efetuam os

ensaios de poténcia com as attes de pesca em operagao.

1.10. Caso as medigdes a que se refere o nimero anterior sejam efetuadas apenas com montagem
dos sensores na linha de propulsio ap6s a caixa de redugio, deve ser aplicado um fator de corregio
para obtengio da poténcia propulsora do motot, o qual deve ter em conta as perdas de poténcia
resultantes do redutor e, sempte que possivel, ser obtido com base nos dados técnicos oficiais

fornecidos pelo fabricante da caixa redutora.

1.11. Em caso de impossibilidade de obtengio de informagio por parte do fabricante relativamente

ao fator de cotrecio, deve ser aplicado um fator de cortregio de 0,98.

1.12. No decurso ou apds o ato inspetivo os motores e os vatios componentes fisicos de controlo
da poténcia sio selados, por forma a inviabilizar qualquer alteragio, elaborando-se o respetivo auto
de selagem, procedendo-se 4 notificagio do titular da licenga do navio e do tripulante investido em

fung¢bes de comando, bem como a recolha de imagens dos elementos selados.

1.13. A selagem a que se refere o nimero anterior é sempre efetuada, mesmo quando nao ocorra
redugio de poténcia ou qualquer alteragio ou modificagio técnica, nos termos do disposto no n.°
2 do artigo 61.° do Regulamento de Execugio (UE) n.° 404/2011 da Comissio, de 8 de abril de
2011.

1.14. As modificagbes técnicas definidas no n.° 2 do artigo 61.° do Regulamento de Execugao (UE)
1n.° 404/2011 da Comissio, de 8 de abril de 2011, designadamente, as que impliquem a remogao de
selos, devem ser previamente comunicadas 2a DGRM, com uma antecedéncia minima, sempre que

possivel, de 30 dias antes do inicio da modificagao técnica.

1.15. Os titulares das licengas de pesca e o tripulante investido em fungdes de comando do navio
devem crar as condi¢bes necessarias para que a DGRM exer¢a os poderes e as prorrogativas
estabelecidas no artigo 6.° do Decreto-Lei n.° 35/2019, de 11 de margo, devendo, designadamente:

a) Cooperar na realizagio das inspegbes para verificagio fisica da poténcia, garantindo a
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b)

seguranga do navio e das pessoas durante a realiza¢io das mesmas;

Garantir a integridade da selagem aplicada aos motores e aos varios componentes fisicos
de controlo de poténcia;

Manter os motores nas condi¢des em que foram certificados pelo fabricante e pela DGRM
ou, nos casos devidamente autotrizados, pela administra¢io maritima do Estado de

Bandeira.

1.16. Sem prejuizo da responsabilidade contraordenacional e da aplicagio de outras medidas

cautelares, os navios cuja poténcia medida exceda 20% da indicada na licenca de pesca nio podem

exercer atividades e operagdes de pesca, nos termos da alinea ¢) do n.° 3 do artigo 22.° do Decreto-

lein.® 35/2019, de 11 de margo.

1.17. A medida cautelar de cessagio imediata das atividades, prevista na alinea ¢) do n.° 3 do artigo

22.° do Dectreto-lei n.”> 35/2019, de 11 de margo, pode set revogada quando o proptietirio ou

titular da licenca de pesca, em alternativa:

4)

b)

Apds redugio fisica da poténcia, destinada a repor a poténcia autotizada e indicada na
licenga de pesca, juntar ao processo documento autenticado, em lingua portuguesa, emitido
pelo representante legal do fabricante do motor, de uma Organizagiao Reconhecida ou de
uma entidade reconhecida pela DGRM para o efeito, na qual o motor seja identificado e
declarada a respetiva poténcia em kW com valores compreendidos no pteviamente
autorizado;

Solicitar a regularizagdo da poténcia em excesso, indicando as correspondentes
contrapartidas;

No caso de embarcagdes de bandeira estrangeira, apresentar documento emitido pela
autoridade competente do Estado de bandeira com atualiza¢io da poténcia pata valores

compreendidos no previamente autorizado

1.18. A revogacio a que se refere o nimero antetior depende da realizagio de nova vetificagio da

poténcia.
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1. 19. Na sequéncia da agdo de verificagio é elaborado um relatério de inspegao, que inclui a
medi¢io da poténcia, cuja copia é enviada ao proprietario e ao titular da licenga de pesca por cotreio
eletrénico, num prazo nao supetior a 15 dias uteis, contados a partir da data da realizagao da agao

de verificacio.

1.20. Nos casos em que seja proferida decisdo condenatéria em procedimento contraordenacional
pela pratica das contraordenagdes previstas e punidas nos termos do disposto nas alineas a) e c),
do n.° 3, do attigo 12.° do Decreto-Lei n.° 35/2019, de 11 de marco, e sem prejuizo do disposto
no Despacho n.° 14112/2014, de 13 de novembto, do Diretor-Geral da DGRM, publicado na 2.*
Série do Diirio da Republica de 21 de novembro, os encargos com a realizagdo da agao de
verificagdo sio imputados a titulo de custas, nos seguintes termos:
a) Valor base de trés unidades de conta;
4) Valor legalmente definido por quilémetro percorrido de e para a sede da DGRM, no
continente ou, no caso das regides auténotnas, da sede dos respetivos servigos, até e desde
o local em que o navio se encontra;
¢) Valor dos consumiveis e materiais de utilizagdo unica utilizados em cada verificagao, a

determinar por referéncia ao custo suportado pela DGRM.

1.21. O valor das custas a que se refere o nimero anterior deve ser atualizado em conformidade

com a evolugio das unidades de conta em vigor.
2. Procedimentos aplicaveis a certificagdo da poténcia propulsora:

2.1. Os procedimentos aplicaveis a certificagio da poténcia, nos termos do artigo 40.° do
Regulamento (CE) n.° 1224/2009 do Conselho, de 20 de novembro de 2009, e do artigo 61.° do
Regulamento de Execugio (UE) n.° 404/2011 da Comissio, de 8 de abril de 2011 e a emissdo dos
certificados do motor de navios de pesca que pretendam entrar ou reentrar na frota nacional de
pesca, incluindo por afretamento, ou apds modificagdes técnicas, ou de navios de paises terceiros
que pretendam exercer atividades ou operagoes de pesca em aguas da Unido sob soberania e
jurisdicdo portuguesa regem-se, com as devidas adaptages, pelas regras definidas no n.° 1 do

presente despacho.
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2.2. A certificacdo da poténcia propulsora dos navios de pesca é efetuada pela DGRM ou pelas
entidades referidas no n.° 3 do artigo 40.° do Regulamento (EU) n.° 1224/2009.

2.3. Exceto nos casos previstos no n.° 1 do artigo 40.° do Regulamento (EU) n.° 1224/2009, os
motores dos navios de pesca referidos no n.° 2.1. cuja poténcia propulsora exceda 120 kW sio
sujeitos a certificacdo, sendo nessa sequéncia emitido um cettificado de poténcia do motor.

2.4. Nos motores de propulsio que tenham sido objeto de modificagao técnica para redugao de
poténcia, ndo serdo permitidas redugdes de poténcia supetiores a 20% relativamente a poténcia
maxima continua (ISO 3046-1) indicada pelo fabricante desse motor.

2.5. Nos motores com poténcia maxima continua (ISO 3046-1) indicada pelo fabricante superiores
a 120 kW e que sejam modificados tecnicamente com reducio de poténcia final igual ou infetior a
120 kW serao também certificados de acordo com o descrito no 2.3.

3. O presente despacho produz efeitos no dia seguinte ao da sua publicitagao.

4. Publicite-se no sitio na Internet da DGRM.

28/09/2021

// L

]ose Carlos Simio

Anexo
(a que se refere o n.° 1.7.)
I. Objetivo

O objetivo do presente procedimento é interpretar os requisitos do presente Despacho, que
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estabelece as normas a seguir para o cumprimento das obrigagdes de certificagio, verificagao e
regularizagio da poténcia propulsora dos navios de pesca.

Todos os registos obedecem 4 norma ISO/IEC 17021-1 em 2015.

O texto deste procedimento baseia-se num conjunto de disposi¢es e recomendagdes, em
articula¢do com outras estabelecidas.

Este documento esti estruturado de acordo com os pontos da ISO/IEC 17021-1, sendo de realgar
que nio inclui o seu texto, nem refere todos os seus requisitos, pelo que deve ser sempre usado em
conjunto com as normas de referéncia.

Este procedimento contém:

® notas interpretativas (assinaladas pelos termos “interpreta-se” e “considera-se”);

o exemplos de cumprimento de requisitos (assinalados como “pode” e “por
exemplo”);

e recomendagdes de cariter nio vinculativo (assinaladas como “recomenda-se”,
“convém” e “devera”);

e explicitagSes de critérios para melhor compreensio, ou requisitos adicionais, ambos
de cumprimento obtigatétio, assinalados pelos termos “deve” e “devem”. Salienta-
se que os petitos da DGRM devem procurar fazer uma avaliagio da competéncia
técnica e ndo apenas uma mera avaliagio da conformidade com a norma, e por isso
estar recetivos a diferentes formas de evidéncia de cumprimento das disposi¢oes
aplicaveis, nio se coibindo, porém, de questionar metodologias e praticas

constatadas que considerem inadequadas.

I1. Referéncias Bibliograficas
Os requisitos técnicos dos motores de combustdo interna, em geral, obedecem a normas
internacionais.
Os documentos de referéncia relevantes no ambito de aplicagao deste procedimento sio:
e Regulamento (UE) 2017/1130 do Patlamento Eutopeu e do Conselho de 14 de
junho de 2017;
e Decreto-Lei n.° 291/90, de 20 de setembro;
e Decreto-Lei n.° 192/2006, de 26 de setembro;
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® Decreto-Lein.° 35/2019, de 11 de marco;

e Ditetiva n.° 2004/22/CE, do Patlamento Europeu e do Conselho, de 31 de margo;

e Ditetiva (UE) 2016/1629 segunda edicao 2016-12-01 " prescri¢des técnicas de
navegacio interior";

e Portaria n.° 962/90, de 9 de outubro;

e MARPOL (15) Anexo VI - Poluicdo do Ar (emissdes de NOx);

e Norma ISO 3046-1:2002 edigio 2002-05;

e Norma ISO 8528-1:2018 ediciao 2018-02;

e Norma ISO 8528-5:2018 ediciao 2018-10;

e Norma ISO 15016:2015 edigio 2015-04;

e Norma ISO 15550 edigao 2016-12;

e Norma ISO/IEC 17021-1:2015 edigio 2015-06;

e Norma ISO 17712:2013 edi¢ao 2013-05;

e BS7882:2017 (Calibragao de torque e equipamentos de medida, cumpre igualmente
BS EN ISO6789-2:2017 clausula 4.3 e o anexo C 7.3 e BS EN ISO6789-1:2017
clausula 6.1.) (Calibragio dos extensometros com base no sistema de décadas de
medida.)

e International Association Of Classification Societies (IACS) " Requirements
Concerning Machinery Installations "com todas pattes, adendas e anexos
relacionados, em particular M44 (1982) (Rev.9 2015/Cort.2 2016) “Documents for
the approval of diesel engines”; M51 Corr.1 Oct 2018 “Factory Acceptance Test
and Shipboard Trials of I.C. Engines®; M71 Cott.1 June 2016 “Type Testing of
I.C. Engines”;

I1I. DEFINICOES E TERMINOLOGIA

Quando, para efeitos de determinagio da poténcia propulsora, haja que proceder a conversio de
unidades de poténcia, as férmulas a empregar sio as seguintes:

1 kW = 1,359 cv [cavalos vapor] = 1,341 HP

1kW = 1,341 HP [cavalos forga]

1 HP = (torque x rpm)/5,252=0,7457 kW [kilo Watt]

9/15




A poténcia é definida como o trabalho realizado por unidade de tempo:
P=T.d6/dt

Onde:

T = Totque aplicado;

dé= angulo de rotagio;

Sabe-se que a velocidade angular do eixo ¢é dada por:

w=d6/dt ,Portanto , P=T. w [IW=1Nm/s]

w=2.1.f, Portanto, P=2. n.{.T

Nota adicional — Calculo da poténcia com o soffware do sistema de medigao:
=> Torque [Nm] = fator de calibragio x (tensdo medida [V] — tensao inicial [V])
=> Torque [Nm] = Poténcia [W] ~ ((RPM +30) * )

IV. Requisitos essenciais e especificos
O sistema de medigio da poténcia propulsora deve cumprir os requisitos metrolégicos e técnicos,
definidos nas normas de ensaio ou de produto.
4.1 Requisitos a que os fornecedores de equipamentos de monitorizagio continua da
poténcia do motor devem obedecer para instalagdo nas embarcagdes e navios de pesca.
a) Indicacao das maquinas de ensaio
O sistema de medigio da poténcia propulsora funciona como um conjunto de sensores e dafa
logger de modo a permitir o registo continuo das varidveis a monitorizar.
Todos os parametros a monitotizar podem ser observados em tempo real diretamente no
sistema de medigao da poténcia propulsora.
b) Sensores
e O conjunto de sensores é constituido, por:
e Cinemodmetros (sensores de rotagio) com a indicagao da velocidade expressa em rotagoes
pot minuto;
e Roseta de extensémetros com a indicagdo das deformacSes expressas em udef ou tensées
elétricas (V).
e Outros sensotes que pela evolugio tecnologica consigam assegurar uma saida de variaveis

que permitam afetit a poténcia propulsora com uma incerteza do processo igual ou inferior

a estipulada no sistema da Datum.
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V. CONTROLO METROLOGICO
O sistema de medigdo da poténcia propulsora deve cumprir os requisitos metrologicos e técnicos,
conforme os seguintes pontos:

1- A verificagio metrolégica do sistema de medicdo (equipamentos de medida) é da
competéncia do Instituto Portugués da Qualidade, L. P. - IPQ e compreende as seguintes
operagoes:

a) Verificagio periddica;
b) Verificagio extraordinatia.

2 - A verificagio peribédica € anual.

3- A verificagio extraordinaria devera ser efetuada apds treparagio ou alteragio dos
dispositivos de medigao, sendo necessario proceder-se a uma verificagio extraordinaria que
compreende os ensaios da verificagdo periédica e tem a mesma validade.

4 - Certificado de verificagio, a emitir pela entidade certificadora.

VI. Monitorizagdo da poténcia propulsora
6.1 Assuncdes
A verificagio da poténcia propulsora:

1 - Deve ser efetuada por Perito, com experiéncia e conhecimentos na avaliagio da poténcia
propulsora dos motores maritimos, de modo a avaliar os diferentes tipos de motor e
adequar o local da instalagdo dos equipamentos;

2 - Todos os equipamentos tém de estar previamente calibrados e petfeitamente localizados, e
acoplados no veio do motot;

3 - O perito deve avaliar os melhores locais de colocagiao dos equipamentos; garantindo as
condigbes de seguranga para pessoas € meios.

6.2 Sequéncia da monitorizagdo da poténcia propulsora

De acordo com Regulamento (UE) 1130/2017 no Artigo 5, a sequéncia da monitorizagio da
poténcia propulsora deve obedecer aos seguintes pontos:

A poténcia do motor equivale ao total da poténcia continua maxima que pode set obtida em
qualquer condigao de funcionamento do navio ao nivel do elemento de saida de cada motor e que

pode servir para a propulsao do navio, através de um dispositivo mecanico, elétrico, hidraulico ou
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outro. No entanto, se o motot tiver um redutor incotporado, a poténcia mede-se no elemento da
saida da ligagao do redutor.
Nio deve fazer-se qualquer dedugio para as maquinas auxiliares acionadas pelo motor.
A unidade de poténcia do motor exptime-se em quilowatts (k'W).
A poténcia continua do motor é determinada de acordo com as especificages adotadas pela
Otganizagio Internacional de Normalizagio na sua norma ISO 3046-1, quinta edigao, de maio de
2002.
A sequéncia de monitoriza¢do da poténcia propulsora deve seguir a seguinte ordem:
a) Identificat o navio e efetuar o controlo documental (quando aplicavel)
nomeadamente:
1- Licenga de Pesca;
2- Certificados de classe (poténcia e a velocidade maxima);
3- Cetrtificados de testes/provas no matr (poténcia e velocidade maxima);
4- Prova de tragio de redes de arrasto (poténcia e velocidade maxima);
5- Certificados de emissoes de 6xidos de nitrogénio (NOx) MARPOL13;
6- Certificados IAPP estipulados nas regras MARPOL;
7- Catalogos do fabricante do motor (verifique as classificagées em relagdo a saida da
licenca);
8- Sistemas de monitoramento de embarcacao (VMS) e diario de bordo (as velocidades
obsetvadas devem coincidit com a velocidade maxima de acordo com os ensaios);
9- Certificados de seguranga;
10- Certificado (da poténcia) de motot.
b) Verificagdo das caracteristicas técnicas
Para cada navio, deve verificar-se fisicamente a (confiabilidade da) certificacio em comparagio com
outras caracteristicas técnicas relevantes da embarcagao. Essa verificagio deve permitir identificar
possiveis manipulagdes fraudulentas nos mecanismos. Existe a possibilidade de manipulagio do
desempenho dos motores, antes ou depois das medigdes. Para o efeito, o inspetor deve verificar
os modelos, tipos e condi¢des de funcionamento do motor:
1- Avaliar as selagens existentes, ou a colocar e registar a sua numeragio unica no “Auto
de Selagem” ou documento similar;

2- Para motores com controlo eletronico, que nio armazenam o histérico do motor,
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incluindo fatores de carga, a porta de conexdo deve ser vedada para impedir
modificagdes das configuragoes;

Dados do navio, nomeadamente, indicativo de chamada, nimero da Organizacio
Maritima Internacional (IMO), indicativo de chamada radio, namero de registo na frota
de pesca da Unido e conjunto identificativo externo, bem como outros que se
considerem relevantes para identificagio inequivoca da embarcagio.

Dados do motor nomeadamente fabricante, modelo, nimero de série, velocidade
nominal e poténcia nominal de acordo com a placa do motor;

Dados da caixa redutora tais como fabricante, modelo, nimero de série, tendimento e
relagio de redugio;

Dados da hélice, como fabricante, modelo, nimero de série, matetial constituinte,
nimero de hélices, didmetro, geometria, passo, eixo, tamanho, rpm, etc.

Verificar se os motores auxiliares nio certificados podem complementar a poténcia do
motor propulsor (um motor auxiliar pode ter um uso legitimo, como um geradot, ou
pode ser usado para alimentar dispositivos de refrigeragao, hidraulica etc. Entretanto,
existe o risco de tais motores, que nio foram certificados como motores de propulsio,
podem ser configurados para contribuir para a poténcia do motor propulsor);

Artes de pesca ativa;

Dispositivos de limitacio de poténcia e sistemas utilizados a bordo (relacionados com

a limitagdo poténcia do motor);

10- Controlar e analisar as caracteristicas técnicas e compara-las com os dados relevantes,

tais como:

- Dados VMS e AIS;
- Dados do diatio de bordo;

- Certificado (da Poténcia) do motot;

- Outros elementos pertinentes.

c) Medigdes da poténcia propulsora a bordo das embarcagdes

Os ensaios de medi¢io de poténcia propulsora, serio realizadas a bordo da embarcagio (de pesca),

no veio da maquina principal e em todos os mototes auxiliares que contribuam para a propulsio

das embarcagoes (de pesca).

Idealmente a Poténcia Motriz deve ser medida no ponto mais acessivel entre o volante do motor e
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a caixa redutora, contudo, quanto tal local de medi¢ao niao for exequivel, o Regulamento de
aplicagao da Comissao estabelece que a medigdo de Poténcia Mottiz deve ser realizada no ponto
mais acessivel entre a caixa redutora e a hélice. Também é pratica corrente em varios Estados-
Membros verificar a poténcia do motor por meio deste método, e € um método reconhecido para
obter a poténcia do eixo de acordo com a ISO 15016: 2015 (Navios e tecnologia maritima -
Diretrizes para a avaliacao da velocidade e desempenho da poténcia pela analise dos dados do teste
de velocidade).

Se a poténcia do motor de propulsio for medida apos a caixa redutora, deve ser considerada uma
cotregio apropriada para o calculo da poténcia do motor propulsor, de acordo com a definigao do
artigo 5 do n°1, do Regulamento (CEE) n° 2930/86. Essa cottegio deve ter em conta as perdas de
poténcia resultantes da caixa redutora com base nas informagGes técnicas em documentos oficiais
e/ou nos dados fornecidos pelo fabricante da caixa de velocidades.

Quando nio existam elementos técnicos oficiais que permitam de forma inequivoca, aferir a
reducio de poténcia, devem ser utilizados os seguintes fatores de corregio:

— Quando possivel, colocar dois sistemas de medi¢ao independentes, um a saida do volante
do motor e outro sistema apés a caixa redutora;

— Quando a caixa redutora em anilise for similar (mesmo fabricante, modelo, taxa de
redugido) a outras caixas redutoras existentes em ensaios realizados por a DGRM, pode ser
considerado o fator de corre¢io médio definido em anteriores verificagGes;

— Em caso de impossibilidade de obten¢do de informagdo por parte do fabricante
relativamente ao fator de corregdo, deve ser aplicado um fator de corregao médio, obtido
a partir de, pelo menos, trés fatores de correcdo de caixas redutoras idénticas;

— Quando nio for possivel utilizar um dos pontos antetiores, deve ser considerado um fator
de corregao da poténcia propulsora em 5% ap6s a caixa redutora.

O Regulamento (CEE) no 2930/86 foi substituido pelo Regulamento (UE) 2017/1130. No
entanto, o artigo 5 (1) de ambos os regulamentos Europeus que define as caracteristicas dos navios
de pesca consideram que:

A poténcia do motor deve ser o total da poténcia continua maxima que pode ser obtida no volante
de cada motor que, por meios mecanicos, elétricos, hidraulicos ou outros, possam ser aplicados
pata a propulsio da embarcagao. No entanto, quando uma caixa de velocidades estiver incorporada

no motot, a poténcia sera medida na flange de saida da caixa de engrenagens.
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DGR

Nenhuma redugido deve ser feita em relagdo as maquinas auxiliates acionadas pelo motor.

Nas embarcages de pesca somente com artes estaticas, o “unico beneficio” de uma poténcia do
motor mais elevada, para essas embarcagdes € a velocidade associada, que permite as deslocagdes
entre capturas e/ou entre portos e pesqueitos seja realizada de forma mais célere, assim justifica a
vetificagao da poténcia motriz desses navios apenas sob condigdes de propulsio (Steaming).

Nas embarcagdes de pesca com artes ativas, existe um claro beneficio de o motor disponibilizar
mais poténcia no traciomento das artes ativas, assim justifica a verificagio da poténcia mottiz desses

navios apenas sob condi¢ées de propulsio (Steaming) e com as attes caladas.

C1 Monitorizagdo da poténcia propulsora — utilizando o sistema Darum Electronics

C1 a) Justificativa

A DGRM possui sistemas de medi¢io de poténcia propulsora da Datum Compact Shaft Power Kz,
especialmente projetados para certificar e verificar a poténcia do motor em aplicagdes maritimas,
por ser um sistema utilizado em outros Estados-Membros e inclusive usado pela Comissio
Europeia através da equipa de peritos contratados pela DG MARE.

De forma geral é um sistema de transportavel e que cumpre as exigéncias recortentes da obtigagio
da aplicacio da legislagio.

O Sistema de medigao utiliza extensémetros e sensotres 6ticos e é um método geralmente aceite
por diversos paises para determinar a poténcia do motot, (mediante vérias varidveis adquiridas, tais

como: torque, rotagao, variages de tensio).
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